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Introduccion.

En este trabajo vamos a ver qué consecuencias tiene el uso de coches en
valencia en la atmosfera, para ello vamos a valernos de los datos que se nos
han proporcionado y un data set extra de una zona en concreta que durante
nuestro proceso de investigacion nos ha llamado especialmente la atencion. Este
problema puede ser de gran importancia ya que la emision de estos gases en la
atmosfera podria tener enormes consecuencias para nuestra vida en un futuro.

Metodologia

Analisis exploratorio de los datos
Para este estudio se ha hecho uso de los siguientes conjuntos de datos:

Datos diarios calidad aire 2004-2022: Este proviene de la Red Valenciana de
Vigilancia y Control de la Contaminacion Atmosférica, en estos se recogen datos
de la calidad del aire de las estaciones: Avda. Francia, Bulevar Sur, Molino del
Sol, Pista Silla, Politécnico, Viveros, Centro, Conselleria Meteo, Nazaret Meteo,
Puerto Valéncia Parametros. Estos datos no son geoespaciales por lo tanto no
tendran un preprocesamiento en QGIS.

Estaciones contaminacion atmosféricas: En este se encuentra la ubicacién y
las medias de algunas estaciones de contaminacion atmosférica.

Distritos: Contienen las capas de informacién administrativa proveniente del
servicio de Urbanismo e Infraestructuras referentes a distritos de Valencia.

Puntos medida trafico espiras electromagnéticas: Ubicacion de los puntos
de medida de trafico en Valencia (espiras electromagnéticas).

Zonas verdes: Localizacién de lugares planificados para la creacion de jardines
y espacios verdes en la ciudad de Valencia.

Puntos de medida espiras electromagnéticas: Informacion geografica de los
puntos de medida de espiras electromagnéticas para bicicletas, con campos
como Intensidad/hora de bicicletas y angulo representacion del sentido de la
circulacion en el punto de medida.

Datos de la estacion de contaminacion atmosférica de Pista de Silla (4A):
datos diarios del ultimo mes de la estacion de contaminacidon atmosférica de
Pista de Silla.
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Preprocesado de Datos

Al empezar al cargar los datos hemos notado que en general habia
muchos valores NaN, esto ha sido arreglado en algunos casos usando una
imputacién de los datos haciendo uso de media y en otros casos se han dejado
igual, debido a que la variable en si estaba vacia ademas de que no parecia que
tuviera mucha importancia, tales como Hora Actualizacién. También habia
ocasiones en donde la imputacién por media no tenia mucho sentido debido a
que algunos eran momentos en donde la estacion meteorologia no habia
realizado mediciones ese dia, en esos casos no lo hemos modificado.

Para realizar la imputacion de datos hemos utilizado en el siguiente codigo
de R:

datos_inputados <- CONT %>%

mutate (across (where(is.numeric), ~if_else(is.na(.), mean(., na.rm = TRUE), .)))

Preprocesado de la informacion geografica

Proceso Buffer

El buffer se realizara sobre la capa de zonas-verdes, haremos 2, uno de
50 metros y otro de 100 metros. Lo primero es reproyectar la capa de zonas
verdes, puesto que no podremos hacer el buffer si la capa no esta con las
unidades en metros.

Re proyectamos la capa con el SRC = EPSG:25830 - ETRS89 / UTM zone
30N.

Ahora, simplemente buscamos la opcion buffer y elegimos la capa
reproyectada y el numero de metros en nuestro caso sera 50 y 100 metros
respectivamente y comprobamos haya sido creado el buffer correctamente.
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Proceso Interpolacion

Interpolacion QGIS para mapa de coropletas, para conseguir el
interpolado de estacions-contaminacio-atmosferiques con el mapa de distritos.

Realizamos la interpolacién, siendo el atributo en este primer caso de
ejemplo NO2, en este caso la interpolacion usando IDW, para que tome valores
en la capa de distritos, elegimos este método, ya que el método de interpolacién
TIN solo toma valores cercanos a los puntos de seleccion, por lo que no cubriria
todos los espacios de los distritos.

Posteriormente realizamos el corte por capa de mascara quedandonos el
siguiente resultado:
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Ahora lo que buscamos es crear un valor medio en la capa seleccionada,
del resultado de la interpolacion, para ello simplemente iremos al apartado de
estadisticas de zona en Analisis Raster siendo la capa de entrada los distritos y
la capa raster la de la imagen anterior y elegimos la media, ahora hacemos una
clasificacion sencilla de los resultados para ver que se ha creado correctamente
esta nueva variable.
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Debemos tener en cuenta que los resultados en los distritos alejados de
la zona de estaciones atmosféricas pueden ser resultados que no se ajusten del
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todo con la realidad puesto que es una estimacion y no tenemos estaciones
cercanas a estas zonas.

Ahora, repetiremos este proceso para nuevas variables COy O3, iran a la
misma tabla de atributos para luego ser mas facil de usar en R. Por ultimo,
afiadimos la ultima variable IMD _media, pero esta vez la capa de entrada para
la interpolacién IDW no sera estacions-contaminacio-atmosferiques sino
glik_datos_imd_mobilitat_enero 2016-diciembre-2022_coord.

Al final la tabla de atributos de la capa final nos queda de la siguiente
manera:

() Estadistica zonal— Objetos Totales: 22, Filtrados: 22, Seleccionados: 0 - X
I+ § W T E S L PEE &®
objectid nombre coddistrit latitud longitud IMD_media NO2_mean 03_mean €O_mean gis_gis_di

19 CIUTAT VELLA i 39.47441542788... 037675969558 24081,12291028... 13,07972361625... 77,11015693877. 5431554121357?4' 1689851,625000...

2 |14 JESUS 9 39.44820147753... -0.39179217972, 40294,80551927... 5391118@834624% 71,34001435587. 55313811172)30908' 2984760,000000...

31 g:';;E\EES 0 39.44509289592... -0.35868167840 45485,72575374... 8930550644635554 70,86949575421, 333110518‘802309' VL

4 167 POBLATSDELSUD 19 39.35589278378... -0.34738500202. 48272,20321821... 10,86313525465... 69,72344257065. 3739071514174509' VL

5 23 PATRAIX 8 39.45839774793... -0.40041256914. 54399,49964015...  18,76688922371... 71,52127612450 4307@47350550904' VL

6 216 EOOERLDATS e i7 39.52468048556... -0.35945821125 48525,66912432.. 10,17829562631... 68,74901791651 364656417.695570; VL

78 ELPLADELREAL 6 39.47459369138 . -0.36037802741 46540,86622677. 3045050667574?4‘ 74,48678381783. 39533407.22640901 1692712,875000.

0,
s [10 EXTRAMURS 3 39.46902418764... -0.38578000586... 33848,06148104... 13,37472104460... 73,06454007581... seanigenissysgs 1971616,250000.

P 0,
9 12 LETXAMPLE 2 39.46411452334.. -0.37042927032... | 39591,30269638... 11,01400074658... 73,27976762350... speaeannarrazgs 1733140,500000.

10|71 ALGIROS 13 3947762702932 . -0.34273332974... | 5382712058704 47_0597_0002048955' 55,26241911689 2337557556344305' LEL
11135 RASCANYA 15 39.49573862806... -0.36765251569... | 44177,24899281 .. 10,07952371053... 73,68891498770 39574443989312”5' WL
12|87 EgEE?rTS bE 18 39.49991943032. . -0.41778356545... | 57821,70484910... 11,76345076012... 71,91600685379. 33512222593555% WL
13151 L'OLIVERETA 7 39.46888341203... -0.40336529710... | 52154,25068793... 18,49398668247... 72,02965755892 37553525560535”5' WL
14215 igigﬁs pEL 17 39.52229486062... -0.39202139553... | 56150,61248493.. 11,27241517730... 71,52934096212 3725397%45393% WL
15217 igggﬁs pEL 17 39.54406870175... -0.33613500668... | 48223,39900055 9405155199751; 67,11131091508. 34@51310553703015 WLEL
16119 BENICALAP 15 39.43449296515.. -0.39191110162 . | 64217,87149914... 11,80853612439... 73,13922854832 357025259“5533' LEL
176 LA SAIDIA 5 39.48509467962. . -0.37507234253... | 40749,46285993... 10,09425340351... 78,53838434505 445304643&555;'4’ 1943931,500000.

18(13 CAMINS AL GRAU 12 39.46279474527... -0.34780245428... | 45864,59803673 1150342753517:3' 69,56553627820. 1557230359705?5 2367473,250000.

19199 ZgELD"TS PEL 17 39.55880504953... -0.30316995651... | 47882,77831402 935594&57057199} 66,31412262747. 34231913372423' WLEL
2055 BENIMACLET 14 39.48605709546... -0.35570925948... | 50950,29731364 5565394452595:5 68,72710782831 353Dlﬂ§373659?; LeL
21103 CAMPANAR 4 39.48544365860... -0.40593226198... | 48470,31503543... 11,28512995239... 72,37817623925 BZSESDEIZBDQQDE' LEL
22|183 fa?\i%mms 1 39.45195253044. . -0.32633568267... | 46140,33398296 ESSZZQ]IDQ]?EE?i 64,75891846075. msssunssnssn?; LEL

Mostrar todos los objetos espaciales

Capa de lineas.

Para crear la capa de lineas de los distritos para el posterior uso en R para
remarcar los bordes hemos utilizado la opcion de Qgis de *Poligonos a lineas, la
cual nos pasa el mapa de distritos a lineas quedandonos el siguiente resultado.
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Guardaremos esta capa en Datos/lineas-distrito

Eleccion de graficas para los distintos tipos de datos

Para los datos usado hemos usado cinco tipos de graficos, los cuales son
los siguientes:

Graficos de dispersion: Este tipo de graficos han sido usado para comparar
dos variables de tipo numérico, en nuestro lo hemos usado para analizar la
composicion quimica de la atmosfera en valencia, mas concretamente hemos
comparado si existe una relacién entre diferentes compuestos quimicos, muchas
veces dandonos cuenta de que parece haber correlaciones entre los compuestos
presentes en la atmosfera.
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Grafico de lineas: Este lo hemos usado unicamente para series temporales, con
estas hemos visto la evolucién temporal entre los compuestos quimicos en la
atmosfera de Silla por cada afo.

Grafico de barras: Este tipo graficos los hemos usado principalmente para ver
que compuestos tienen las diferentes zonas de valencia o para saber que zonas
son las que se consideran que tienen una buena calidad de ambiente.

Graficos de mapas con puntos: Han sido usados para visualizar de forma
basica sin necesidad de preprocesado.

Graficos de mapas coropléticos: Son las versiones mejoradas y finales los
anteriores, para ello podemos visualizar la composicién atmosféricas en cada
distrito de Valencia.

Disefno del mapa e interactividad

Para el mapa final hemos hecho un mapa de coropletas, donde se
incluiran los valores de medios de IMD, cantidad de medio de 03, CO, NO2, en
este caso hemos trabajado en EPSG:25830 - ETRS89 / UTM zone 30N, para
ello usamos una capa de poligonos que hemos creado en el apartado anterior,
esta contiene toda la informacion que necesitaremos, por ultimo hemos afiadido
un zoom minimo de 10.5 y un maximo de 18.

Diseno del cuadro de mandos

Para crear un nuestro cuadro de shiny hemos considerado tres graficos,
los cuales hemos distribuido usando pestanas, las cuales hemos definido como:
mapas de coropletas, Contaminacion en zona concreta y Graficos de puntos.

Mapas de coropletas: Este proviene de uno de los graficos de puntos que
realizamos inicialmente, a este le hemos aplicado una interpolacion para asi
poder obtener un mapa de poligonos, que en su tabla de atributos posee los
valores de la media de IMD, NO2, O3 y CO, por lo tanto, para seleccionarlo
hemos utilizado un select input. Gracias a esto hemos podido realizar un mapa
coropletico con una estética de color graduado, por lo que podemos darnos una
idea de la cantidad de esos compuestos o el indice de IMD en los diferentes
distritos de Valencia.
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Contaminacion en zona concreta: En este hemos introducido un grafico de
lineas para representar la evolucion de la concentracién de los diferentes
compuestos de Pista de Silla por afo, para ello hemos hecho uso de un conjunto
de datos extra que ya hemos detallado antes. Para este grafico interactivo hemos
afiadido un select input para seleccionar el compuesto que deseamos analizar y
un slider input para seleccionar el rango que nos interesa analizar.

@ C/Users/David/Desktop/v

Proyecto final visualizacién Mapas de coropletas Contaminacién en zona concreta. Graficos de puntos

Total
/

Grafico de puntos: Este se trata de un simple grafico de puntos que nos permite
ver si existe alguna correlacion entre la aparicion de los diferentes compuestos
en la atmosfera.
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Proyecto final visualizacién Mapas de coropletas Contaminacion en zona concreta. Graficos de puntos

s02 -

s02 -

Implementacion

Para realizar esto en R hemos usado las siguientes librerias:
leaflet,tidyverse, sf, shiny, shinythemes y lubridate.Con esto hemos hecho el
siguiente cédigo:

rm(list=1s())
packages = c("leaflet","tidyverse"”, "sf", "shiny", "shinythemes",
"lubridate")
package.check <- lapply(packages, FUN = function(x) {
if (!require(x, character.only = )) A{
install.packages(x, dependencies = ,
repos="http://cran.rediris.es")

}

library(x, character.only =

})

Distritos <- st read("Datos/districtes-distritos/")

Est cond _at <- st read("Datos/estacions-contaminacio-atmosferiques-
estaciones-contaminacion-atmosfericas/")

Puntos Bicis <- st read("Datos/punts-mesura-bicis-espires-
electromagnetiques-puntos-medida-bicis-espiras-electr/")
Punt_trafico <-st_read("Datos/punts-mesura-trafic-espires-
electromagnetiques-puntos-medida-trafico-espiras-ele")

IMD <- st_read("Datos/qlik datos_imd _mobilitat_enero 2016-diciembre-
2022 coord")

Zonas_Verdes <- st _read("Datos/zonas-verdes")

10
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Zonas_imd_V <- st _read("Resultados/Zonas_verder_imd/")
CONT <- read_delim("Datos/rvvcca.csv",

delim = ";", escape_double = FALSE, col_types
cols(Fecha = col date(format = "%Y-%m-%d"),

Fecha creacion’ = col date(format = "%Y-%m-%d")),

trim_ws = TRUE)
Silla<- read delim("Datos/dades-de-lestacio-de-contaminacio-atmosferica-
de-pista-de-silla-4a.csv",

delim = ";", escape_double = FALSE, trim_ws = TRUE)
names(Silla) <-c("Fecha","PM2.5","Xileno","S02","CO","NO", "NO2" ,

"PM10", "NOx", "Ozono","Tolueno","Benceno","Ruido")

Coropletas <- st read("Resultados/Coropletas//")
lineas_distritos <- st _read("Datos/lineas-distrito/")

ui <- fluidPage(
navbarPage(
title = "Proyecto final visualizacion",
theme = shinytheme("yeti"),
tabPanel(
"Mapas de coropletas",
h1("Mapas de coropletas de la media de cada districto."),
sidebarLayout(sidebarPanel (
selectInput(
"compuesto",
"Seleccione el compuesto a analizar",
choices = c(
"IMD_media" = "IMD_media",
"NO2_mean" = "NO2_mean",
"03_mean" = "03 mean",
"CO_mean" = "CO_mean"

)

)>
mainPanel(leafletOutput(

"grafico coropletas"
)))
)>
tabPanel(
"Contaminacion en zona concreta.",
hi("Contaminacién de zonas de silla"),
sidebarLayout(
sidebarPanel(
selectInput(
"Parametrol”,
"Seleccione el compuesto a analizar",
choices = names(Silla)[2:1length(Silla)]
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)>

sliderInput(
"peri",
"Inserte el ano",
min = min(year(Silla$Fecha)),
max = max(year(Silla$Fecha)),
value = c(2019 , 2023)

)
)>
mainPanel(plotOutput("Serie™))
)
)>

tabPanel("Graficos de puntos”,
h1("Relacién entre los compuestos"),
sidebarlLayout(
sidebarPanel(
selectInput("x", "Seleccione una variable para

choices =

,"'no2","o3","co", "pml0", "pm25")),

selectInput("y", "Seleccione una variable para el eje

c("so2

choices =

c("so2","no2","03","co", "pmlO", "pm25"))
)>

mainPanel(plotOutput("Punt™))
)

server <- function(input, output) {
data color <- reactive({
Coropletas %>%
select(geometry, input$compuesto)

})

Graf <- reactive({
Coropletas %>%
select(geometry, input$compuesto)

})

output$grafico_coropletas <- leaflet::renderLeaflet({

pal <- colorNumeric(palette = "Y1OrRd", domain =
Coropletas$input$compuesto)
data_color() %>%
leaflet(options =
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list(minZoom = 10.5, maxZoom = 18,setViewLimit= c(-
0.37739, 39.46975))) %>%
addTiles() %>%
addPolygons(fillColor = ~pal(get(input$compuesto)),
fillOpacity = 0.8,
color = "#BDBDC3",
weight = 1,
label = Distritos$nombre,
popup = ~get(input$compuesto)) %>%
addLegend(pal = pal,
values = ~get(input$compuesto),
title = input$compuesto,
opacity = 0.8) %>%
addPolylines(data = lineas_distritos$geometry,
weight = 0.5,
color="black"
) %>%
setMaxBounds( lngl = -0.564
, latl 39.2
, 1ng2 =0
, lat2 = 39.7 )

})
output$Serie <- renderPlot({

Silla %>%

mutate(anyo = year(Fecha)) %>%
filter(anyo >= input$peri[l], anyo <= input$peri[2]) %>%
group_by(anyo) %>%
summarise(Total = sum(get(input$Parametrol), na.rm = T)) %>%
ggplot(aes(x = anyo, y = Total)) +
geom_line(col = "blue") +
xlab("Ano") +
ylab(paste@("Total de ", input$Parametrol)) +
title(paste@("Evolucion temporal de ", input$Parametrol))

})

output$Punt <- renderPlot({
Est cond_at %>%
ggplot(aes_string(x = input$x, y = input$y)) +
geom_point(col = "blue") +
title(paste@("Relacion entre ", input$x , "y ", inputdy))

})
}

shinyApp(ui = ui, server = server)
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Resultados
Primero hemos querido saber cuantas zonas estan en d6ptimas condiciones, por
lo que hemos hecho el siguiente grafico:

Distribucion de la Calidad del Aire

Numero de Estaciones

2_ -
0-

' i
Buena Razonablemente Buena

Calidad del Aire

Al hacer esto nos damos cuenta que segun muchas estaciones de
contaminacion varias zonas de Valencia se encuentran en una condiciones
razonablemente buenas.

Pero solo 3 de ellas estan de buenas condiciones, por lo tanto hemos decidido
centrarnos en ver cuanta cantidad de compuestos hay en Valencia:

Contaminacién por Elemento y Estacion

Elemento
C7H8
I co
L GE
B o

AL

0

400-

ia
ia

Avda. Franci
Bulevard Sud
Conselleria Meteo
Moli del Sol
Nazaret Meteo
Pista Silla
Palitecnico

Puerto llit antic Tur
Puerto Valencia
Valencia Centro
Valencia Olivereta
Viveros

Puerto Moll Trans. Ponent

Estacion

En este grafico hemos representado por cada estaciéon los compuestos quimicos
presentes en la atmosfera, por lo que hemos notado que pista de silla seria la
gue mas concentracion de los compuestos lo cual tiene sentido, debido a que se
trata de una carretera que se encuentra de varios distritos, por lo que hemos
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decidié centrarnos en ello, fijandonos en que condicion se encuentra las partes
cerca de las zonas verdes de valencia.

El analisis exhaustivo que hemos realizado proporciona una vision detallada
sobre el impacto del transporte privado en la ciudad de Valencia, abordando tanto
sus repercusiones en la calidad del aire como en el medio ambiente en general.
A través de la recopilacion y evaluacién de datos.

Uno de los hallazgos mas destacados de nuestro estudio es la correlacion directa
entre la Intensidad Media Diaria del trafico (IMD) y los niveles de contaminantes
atmosféricos, especialmente el mondxido de carbono (CO) y el didxido de
nitrogeno (NO2). Al analizar los datos recopilados, observamos que las areas
con mayores indices de IMD coinciden con concentraciones mas elevadas de
CO y NO2, lo que sugiere que el trafico es una de las principales fuentes de
contaminacién en Valencia.

Este vinculo entre la actividad del trafico y la contaminacion atmosférica subraya
la urgente necesidad de abordar el problema del transporte privado desde una
perspectiva ambiental. Las emisiones de CO y NO2 provenientes de los
vehiculos contribuyen significativamente a la degradacion de la calidad del aire,
con consecuencias negativas para la salud humana y el entorno natural.
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Nuestro analisis confirma que los vehiculos privados son una de las principales
fuentes de contaminacién en las ciudades, incluida Valencia. La combustion de
combustibles fosiles en los motores de estos vehiculos genera una variedad de
contaminantes atmosféricos, incluidos CO, NO2 y particulas en suspension, que
tienen efectos perjudiciales tanto a corto como a largo plazo.

Los altos niveles de contaminacion atmosférica asociados con el trafico vehicular
no solo afectan la calidad del aire, sino que también contribuyen al cambio
climatico y otros problemas ambientales. La presencia de gases de efecto
invernadero, como el diéxido de carbono (CO2), exacerbados por el uso
generalizado de vehiculos privados, tiene implicaciones significativas para la
salud del planeta y las generaciones futuras.

Al examinar las tendencias temporales del IMD en Valencia, hemos identificado
una disminucion gradual en la Intensidad Media Diaria del trafico en los ultimos
afnos. Aunque existen fluctuaciones anuales y eventos excepcionales, como la
pandemia de COVID-19 en 2020, la tendencia general muestra una reduccion
en la actividad del trafico vehicular en la ciudad.
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Total de Intensidad Media Diaria (IMD) por Afio (AO)
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Esta disminucion en el IMD puede atribuirse a una serie de factores, incluida una
mayor conciencia ambiental, cambios en los patrones de movilidad de la
poblacién y la adopcion de alternativas de transporte mas sostenibles. Sin
embargo, es importante destacar que, a pesar de esta tendencia positiva, el
problema del transporte privado y su impacto en el medio ambiente no se ha
resuelto por completo.

Una de las contribuciones mas significativas a la reduccion del uso del transporte
privado en Valencia ha sido la implementacion de iniciativas como el sistema de
bicicletas municipales Valenbisi, y la mejora de sistemas de transporte publico,
por ejemplo, hacer el transporte publico gratuito para la juventud espafola, etc.

Valenbisi gana usuarios por primera vez
desde 2014, con 1.884 nuevos gracias a la
bajada de precio del abono

f X O MmO -@ g Buscar acciones, indices, cri

Estos programas han demostrado ser una alternativa viable y sostenible al
transporte motorizado, fomentando el uso de medios de movilidad activa y
menos dependientes de combustibles fosiles.
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El aumento en la popularidad de Valenbisi y otras formas de transporte publico
refleja un cambio gradual en las actitudes y comportamientos de movilidad de la
poblacién. La promocion de modos de transporte mas ecoldgicos y saludables
no solo beneficia al medio ambiente, sino que también mejora la calidad de vida
de los residentes urbanos al reducir la congestion del trafico, mejorar la salud
publica y promover un estilo de vida mas activo.

Basandonos en las conclusiones de nuestro estudio, que se continuen las
reformas en los diferentes métodos de transporte publico en Valencia, incluyendo
estaciones de tren, tranvias y incluso Valenbisi.

Sin embargo, es importante reconocer las limitaciones de nuestro estudio y las
dificultades encontradas durante el proceso de analisis de datos. Una limitacion
importante es la falta de medidas exhaustivas de contaminantes atmosféricos en
todas las areas de Valencia, especificamente la falta de medidas de CO, lo que
podria haber afectado la precisibn de nuestros resultados. Ademas, la
disponibilidad limitada de datos histéricos y la variabilidad en las fuentes de
informacién pueden haber introducido sesgos en nuestro analisis.

Discusion

Es evidente que el transporte privado contribuye de manera significativa a la
contaminacién atmosférica en Valencia, como se refleja en la relacion entre la
actividad del trafico vehicular y los niveles de contaminantes como el monéxido
de carbono (CO) y el diéxido de nitrégeno (NO2).

Los resultados subrayan la importancia de promover alternativas de movilidad
mas sostenibles y menos contaminantes, como el uso de bicicletas compartidas
y el transporte publico. A pesar de las fluctuaciones anuales en la intensidad del
trafico, se observa una tendencia general a la baja en Valencia en los ultimos
afnos, posiblemente debido a una mayor conciencia ambiental y la adopcion de
alternativas de movilidad mas sostenibles.

Sin embargo, se identifican desafios y limitaciones en la investigacion, como la
disponibilidad limitada de datos historicos y la falta de mediciones exhaustivas
de contaminantes en Valencia, lo que destaca la necesidad de una investigacion
mas exhaustiva y precisa en el futuro.
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Conclusiones

En conclusion, existe un problema en el transporte privado y su impacto en el
medio ambiente en Valencia. Si bien se han logrado avances significativos en la
promocién de alternativas de movilidad sostenible, es fundamental continuar
trabajando hacia un futuro mas limpio, saludable y sostenible para la ciudad y
sus habitantes.
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